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Station Rothorn

2244 meétres d'altitude Rothorn Kulm

2266 meétres d'altitude

Croisement Oberstafel
1828 métres d'altitude

Station Planal
1346 meétres E’alﬁtude

C\/ Croisement Geldried
. A 1024 métres d'altitude

Station Brienz
566 metres d‘altitude
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PROJETS DE TOUTE PREMIERE PRIORITE

Résoudre les points
névralgiques

Avec la fin du vaste projet «Action 5 D», le train dispose
d’une voie ferrée presque intégralement rénovée de Brienz
jusqu‘au Rothorn. Ces travaux classés comme indispensables
a la survie de la ligne au début du projet en 2009 et jugés
par conséquent prioritaires, ont pu étre achevés & |'automne
2018, ce qui a permis d‘éliminer les plus grands risques liés
a l'infrastructure ferroviaire.

Il s‘agit & présent de mener les projets urgents de priorité secon-
daire et de les terminer d'ici fin 2020. Les deux rénovations de
tunnel du troncon supérieur, I'aiguillage de sortie amont vers
Planalp ou la rénovation de I'abri de Geldried en font partie.
La rénovation du croisement de Geldried est déja terminée.

Une fois de plus le train dépend du soutien et de la confiance de
ses donatrices et donateurs. Ces réaménagements substantiels,
et donc un avenir plus sir, ne peuvent pas étre réussis seuls.
Ecrivez une fois de plus I'histoire du train & vapeur avec nous.
Nous vous remercions sincérement.

A Aiguillage 1 terminé en 2019 260'000 CHF
A Aiguillage 2 terminé en 2019 260'000 CHF
Rail d‘aiguillage terminé en 2019 100'000 CHF
A Aiguillage 3 planifié & I‘automne 2020 260'000 CHF
Rail station planifié & I'automne 2020 140'000 CHF
Rénovation du tunnel Chuemad et Planalpfluh planifiés en 2020, Schénegg en 2021 500'000 CHF

— Rénovation accotement

1/3 effectué en 2019, 1/3 planifié en 2020, 1/3 planifié en 2021  380'000 CHF

TRAVAUX D'INFRASTRUCTURE 2020

[.e manometre
de la BRB

Un manométre enregistre et affiche la pression phy-
sique de la vapeur dans les locomotives a vapeur de

la BRB. Le manométre de «A toute vapeur» indique

le parcours qui méne au but: I'élimination des axes
névralgiques avec votre aide jusqu’en 2020.

Soutenez une fois de plus le train historique a
crémaillére et @ vapeur pour remonter l'aiguille dans
la bonne direction!

p 3 Lancement  But 2

Manométre des dons
Situation 31.10.2019

INFORMATIONS PRECIEUSES SUR 128 ANS D'HISTOIRE DU TRAIN VAPEUR
Renouvellement de concession

Le 29 septembre 1969, la Confédération a accordé une concession de 50 années
& la Brienz Rothorn Bahn sur l'infrastructure ferroviaire et le transport de passa-
gers. C'était une étape importante pour la BRB, car elle garantissait juridiquement
I'exploitation ferroviaire pour les prochaines décennies.

En décembre dernier, soit 50 ans plus tard, a sonné I'heure du renouvellement de
la concession, qui a été heureusement accordé.

Atteindre cet objectif était cependant lié & d’'immenses efforts, car de nombreuses
conditions devaient étre remplies pour le renouvellement de la concession. Ainsi,
toute la voie a été rénovée dans le cadre du grand projet décennal «Action 5 D».

BUNDESBESCHLUSS

iber die Erteilung einer neuen Kénzedsion!
fiir die Brienz-Rothorn-Bahn
(Vom 29, September 1969)

Die -Bundesversammlung

der Schweizerischen Eidgenossenschaft,

gestiitzt auf Artikel 5 des Eisenbahngesetzes vom
20. Degzember 1957%

nach Einsicht in ein Gesuch der Brienz-Rothorn<
Unternehmmg AG vom.30; Mai 1967, '

rach Einsicht-in eine Botschaft des Bundesrates vom
23. Dezember 1968, i

beschliesst:
L.

Der Brienz-Rothorn-Unternehmung AG wird unter den nach-
stehend aufgefiilhrten Bedingungen eine neue Konzession fiir
Bau und Betrieb einer Zshnradbahn erteilt,

Art, 1
Gesetzgebung

Die Bundesgesetze sowie alle ilbrigen bundesrechtlichen
Vorschriften iiber Bau und Betrieb der vom Bund konzessionier-
ten Eisenbahnen sind zu beachten.

Art, 2
Dauer

Die Konzession wird fiir die Dauer von 50 Jahren, d.h. fiir
die Zeit vom 20, Dezember 1969 bis 19, Dezember 2019, erteilt.

Art. 3
Sitz

Die Konzession#irin hat ihren 8itz in Briensz,

Also beschlossen vom Sténderat,

Bern, den 16, Juni 1969

Der Prédsident: C. Clavadetscher
Der Protokollfiihrer: Sauvant

Alsc beschlossen vom Nationalrat.

Bern, den 29, September 1969

Der Vizeprésident: M, Eggenberger
Der Protokollfiihrer: Schmid
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Vos contributions, vos dons.

Nous vous remercions de votre contribu-
tion! Afin d’économiser des frais, nous
délivrons une seule attestation fiscale en
début d’année.
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CP, CH-3855 Brienz am See
Telefon +41 (0)33 952 22 11
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Geldried: Rénovation
du croisement

Avant l'offensive de I'hiver, les travaux
pour le remplacement des aiguillages
et des rails ont pu étre effectués. En
dépit d'une planification soigneuse,
la rénovation s'est révélée extréme-
ment difficile et a constitué un véri-
table défi. Il était impératif de travail-
ler au millimétre prés.

Locomotive 6:; Arrét des
travaux

La remise en service de la locomotive 6
pour la saison 2020 est retardée. La
livraison de la nouvelle chaudiére d’An-
gleterre a Brienz, initialement prévue fin
2019, arrivera au plus t&t en avril ou
mai de cette année. Les dégats sur la
chaudiére ont été bien plus graves
qu'escomptés.

Renouvellement de la
concession du train: le
OFT donne son feu vert

En 1969, la Confédération a accordé
au train une concession de 50
années, qui venait & expiration le 19
décembre 2019. Jusqu'a la fin, une
course contre la montre a été enga-
gée pour son renouvellement.
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TOUT SAUF FACILE A MISE EN SERVICE RETARDEE

Installation des aiguillages &g t  Révision de la chaudiere de lalocomotive 6 -
et des voies a Geldried nouvelle chaudiere a vapeur nécessaire

W= = RS i ) AmET B . Les dommages importants et imprévisibles dus & la corrosion

Editorial

sur la chaudiére de la locomotive 6 rendent impossible une
remise en service au début de la saison 2020 — pour l'instant,
la traction & vapeur doit se débrouiller sans la locomotive de
1933. Durant les travaux menés en Angleterre, il a été constaté

qu’aussi bien la boite & feu que I'anneau du foyer ne pouvaient
pas étre révisés comme prévu. L'état est tellement mauvais

que seule une nouvelle construction peut étre envisagée. Les

travaux supplémentaires ont engendré un surcolt de prés de

LT g

150 000 francs, que le train aura du mal & supporter. En outre,

%

la chaudiére ne reviendra & Brienz que vers la mi-avril — soit

Chéres donatrices, chers donateurs

|‘I_

o= ;.__."4
3 ;{' avec un refard de prés de 6 mois sur le calendrier. Ainsi, la
Le renouvellement de la concession de I'infrastructure ferroviaire et pi A8 . L e . . y . - , .
. , N oo . . Le transport de bien 400 tonnes de matériel sur I'étroite voie ferrée | locomotive ne sera opérationnelle que pour le début de saison
du transport de passagers en décembre dernier peut ére considé- o . , . Co - . fai ' | de la chaudit . £ glisg
, dout Stape imporfante sur les bienfot g jusqu’au chantier de Geldried n‘a pas été une mince affaire. Pour : 2021, car la pose de la chaudiére ne peut étre réalisée que
ré sans aucun doute comme une é ] ) ) ] R
e . o o des raisons de temps, nombre de transports de matériel ont do étre - durant les mois d’hiver, du fait quenos mécaniciens/chauffeurs
130 ans d’histoire de la Brienz Rothorn Bahn. Ainsi, la pérennité ) ) | - ) . o
effectués durant les heures de service normales. de locomotives sont en service pendant les mois d'été pour les

du train d’un point de vue juridique est au moins assurée pour les

décennies & venir. Nous remercions chaleureusement toutes celles opérations de conduite.

et tous ceux qui nous ont soutenus dans cefte démarche.

Avec la fin des travaux de remplacement des aiguillages et des rails
a Geldried, un projet important dans les travaux d‘infrastructure
2020 a été réalisé en fin de saison. Mais il faut encore mener &
bien quelques projets importants d'ici la fin de I'année pour respec-

ter le calendrier. Je pense ici & la rénovation de deux voites de

tunnels ou & l'aiguillage de sortie amont vers Planalp, pour n‘en

citer que deux.

La rénovation de la chaudiére de la locomotive 6 de 1933 nous
pose quelques soucis. En raison de dommages imprévisibles dus &

la corrosion, il faut remplacer bien plus de piéces qu'initialement

révu au lieu de les réviser. Ceci a pour conséquence non seulement - . o
P P 9 La soudure des aiguillages pesant plusieurs tonnes a représenté un

des surcoits considérables, mais retarde également de 12 mois la defi _ e . s R
éfi particulier. Il était impératif de travailler au millimétre prés, seule

remise en service de la locomotive si importante pour le train. Je

. R fagon de garantir un fonctionnement impeccable des aiguillages
rappelle qu’actuellement, «seulement» sept des onze locomotives &

- durant des décennies.
vapeur au tofal sont opérationnelles.

En 2020 aussi, le train dépend de votre soutien, chéres donatrices
et chers donateurs. Ecrivons ensemble une nouvelle fois un nouveau

chapitre de I'histoire du train vapeur.

Votre

«¥e travaille pour le train depuis vingt ans maintenant
et, durant cette periode, j'ai parcouru des centaines de
fois le trajet de 7,6 km jusqu‘au Rothorn. Il n'y a pas un
jour qui passe sans que je ne voie quelque chose que nous
puissions améliorer. 1l v a encore beaucoup a faire -

Dr. Thomas Bdhler

Président de |’Association des amis de la traction & vapeur
Brienz Rothorn Bahn

Les travaux sur place & Geldried ont duré deux semaines et demi,

Merci b q - 1";" afin de remplacer les deux aiguillages et la voie ferrée entre ces : 2 * on va continuer !»
erci beaucoup de volre soutien! £ derniers. Pour une fois, la météo était de la partie et, le 4 décembre & ,
S . . . o : "
2019, nous avons pu terminer le projet. ~5 Hanspeter Diitsch, Chef d'équipe service ferroviaire
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